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Indledning

Baggrund for helhedsplanen

Bymidten skal opfylde mange behov og ensker. Den skal veere en
attraktion for sdvel byens og oplandets borgere som gaester og
turister, og den er et vigtigt erhvervsudviklingsomrade for butikker
og byerhverv.

Der er ogsa behov for, at bymidten kan rumme flere boliger til
unge, seniorer, eeldre og andre, der gerne vil bo centralt.

Det er vigtigt, at skabe et aget samspil mellem bymidtens forskelli-
ge funktioner, aktiviteter og tilbud, s& de styrker bymidtens profil og
oger dens anvendelsesmuligheder.

Helhedsplanen har saledes fokus pa tilgaengelighed, byliv og ople-
velser, og nogle af de spergsmal, helhedsplanen tager op, er:

e Hvor i bymidten kan vi placere nye boliger?

e Hvordan skaber vi let adgang for fodgeengere, cykeltrafik og
biltrafik?

e Hvilke byrum er multifunktionelle - hvilke byrum skal omdan-
nes?

e Hvordan kan vi udnytte klimatilpasningstiltag til at skabe gren-
ne oplevelsesrum?

e  Kan vi koble bymidten bedre sammen med fjorden?

e Hvordan udnytter vi bedst de grenne kiler, som streekker sig
ind mod bymidten?

Helhedsplanen har meget fokus pa byrum og passager, som skal
give oplevelser og udvikle synligt design og Kolding som Sydijyl-
lands centrale studieby.

Helhedsplanen skal sikre at fysiske planer, trafikplaner, klimaplaner
mv. felger en feelles retning og vision. Helhedsplanen er samtidig
en fleksibel plan, som hele tiden skal udvikles med nye tendenser,
udfordringer og muligheder.

Helhedsplanens opbygning

Helhedsplanen er opbygget i to hovedafsnit. | farste del gennem-
gés hovedstrukturerne for bymidten. Der peges pa vigtige forbin-
delser, bymiliger, den trafikale hovedstruktur, de vigtige pladser
mm. | anden del udpeges forskellige dynamiske fokuspunkter, og
der skitseres overordnede visioner for omradernes udvikling.

Helhedsplanens afgraensning

Kolding er omkranset af et nationalt motorvejsknudepunkt mod
nord og vest. Mod gst danner Kolding fiord den naturlige greense
for byen. Inde omkring den historiske by er et ringvejssystem,
som afgraenser den midtby, som denne plan som udgangspunkt
omhandler.

Men det er mélet, at planen ogsa omfatter sikring af forbindelser
til de grenne kiler, som snor sig fra oplandet helt ind til bymidten,
og at planen tager udgangspunkt i, hvordan der skabes god
trafikal sammenhaeng med bymidtens omkringliggende bolig- og
erhvervsomrader og det overordnede vejnet til motorvejen.

Proces og udarbejdelse

Helhedsplanen er udarbejdet af By- og Udviklingsforvaltningen
med inddragelse af interne og eksterne interessenter. Byradet og
byens arkitekter har deltaget i workshops, handels- og turistorga-
nisationerne har ogsa veeret inddraget. Planen er ikke en juridisk
formel plan, og der har ikke veeret decideret offentlig hering.

Plan- og Boligudvalget
8. august 2016

UDVIKLING AF KOLDING BYMIDTE

- en by i forandring

KOL)JING

VI DESIGNER LIVET

HELHEDSPLAN

Helhedsplanen skal blandt andet fungere som
dialogveerktgj

Troldhedestien

Marienlundskoven

Hartegaarket

Geografisk*Have

Figur 1 - Helhedsplanens afgreensning
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Helhedsplanens funktion og malsasetning

Mal

At sikre, at nye projekter planlaegges i sammenhang
med overordnede strukturer som trafik, detailhandel,
service, gronne strukturer og byens rum samt de lokale
bydeles karakteristika og arkitektur.

At fungere som paraply, der optager eksisterende planer
og igangveerende projekter - samtidig med at den bidra-
ger til at affode nye planer og projekter.

At sikre, at hver brik i byen skal kunne udvikle sig selv-
steendigt, nar muligheden byder sig og samtidig skal
passes ind i det samlede bybillede.

At sikre, at arkitekturstrategien og bylivsstrategien
udmeontes konkret i den fysiske planlagning.

At samle op pa regler om facader og skilte.

Helhedsplan for Kolding Bymidte

Helhedsplanens kobling mellem
strategi og plan

Helhedsplanen for Kolding bymidte er i "planhierarkiet” placeret
mellem de overordnede visioner/strategier og de konkrete formelle
fysiske planer, som kommuneplan og lokalplaner. Helhedsplanen
skal med andre ord udmente visioner og strategier i konkret fysisk
planleegning.

Helhedsplanen har séledes ikke nogen planjuridisk status. Den
skal sikre, at de veesentligste forhold, som skal gennemfares for
at implementere strategierne, indgar i de formelle planer, nér der
formuleres kommuneplanrammer og lokalplanbestemmelser for
nye konkrete projekter.

Visionen

Kolding Kommune har vedtaget en vision "Vi designer livet”. Pa
den baggrund har de politiske udvalg formuleret en raekke politik-
ker. Bl.a. skal der saettes stor fokus pa bymidten og implemente-
ring af de vedtagne strategier.

Arkitekturstrategien

Arkitekturstrategien opstiller en reekke principper for at sikre kul-
tur- og bymiljger, sikre facadelinjer, bygningsvolumener mm. Den
lzegger ogsa veegt pa at skabe liv i byrummene.

Bylivsstrategien

Bylivsstrategien leegger stor veegt pa at fa flere besegende til
bymidten, som opholder sig leengere tid i bymidten. Pladsernes
anvendelse, markering af vigtige forbindelser og flere boliger i og
teet p& bymidten er i fokus.

Kommuneplanen

Kommuneplanen formulerer bl.a. de overordnede rammer for ud-
viklingen af de forskellige omrader, helhedsplanen leegger op til en
stillingtagen til, hvor skal kommuneplanen sikre boliger, hvor skal
evt. parkeringshuse placeres, hvilke stiforbindelser skal sikres, nar
der kommer nye projekter mm.

Lokalplan/projekt

| de konkrete projekter og lokalplaner gennemferes en detailplan-
leegning, og der fastsaettes bestemmelser om konkret anvendelse,
bebyggelsens omfang, parkering og vejadgang mm.

Visii@n

RPlanistiratedl

Bylivss/aikitekelrstrateq)

Helhedsplliain

Kemmineplaln

Eelkalplan//piejekt

Diagrammet viser hvordan helhedsplanen kobler Kolding
Kommunes vision og strategier med den fysiske planlaeg-
ning



Bylivsstrategien

I 2018 er der opfort/planlagt boliger til, at

bymidten kan huse 20% flere beboere

1 2018 opholder brugere af bymidten sig
20% leengere tid i byen i forhold til i dag

I 2018 er der 20% flere, der bruger bymid-
ten, og 10% flere besggende pa udvalgte
steder i forhold til i dag.

Kolding Kommunes bylivsstrategi

Arkitekturstrategien

Koldings strategi for arkitektur seetter fokus
pa en udvikling, hvor design og beeredygtig-
hed kommer i forreste reekke.

Karakteren af de eksisterende bysamfund,

naturomraderne og de serlige landskaber,

der kendetegner vores kommune, skal fast-
holdes, og byudviklingen skal kendetegnes
af kvalitetspraeget byggeri, der kan bidrage
til et bedre liv.

Kolding Kommune vil som radgiver, myndig-
hed og som bygherre styrke arkitektonisk
kvalitet. Og vi vil fremme god arkitektur og
godt design som en del af vores profil.

I beskrivelsen af strategiens indsatsomra-
der indgar eksempler og tiltag til opfaglgning.
Ved at foretage en prioritering af de enkelte
tiltag bliver strategien operationel.

Kolding Kommunes arkitekturstrategi

bylivssigataeghs

SAMMEN SKABER VI ET BEDRE BYLIV

Gode rammer for livet

Aritekurstategifor Kolding Kommune 2013

Vi designer livet

I Kolding Kommunes vision: Vi designer
livet” leegges bl.a. veegt pa, at Kolding skal
veere design by, og at design skal veere
synligt i byens rum.

Endvidere leegges vaegt pa, at udvikle Kol-
ding som videns- og studieby.

Pin s
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MOBILITETSPLAN

KOLDING KOMMUNE

Mobilitetsplan

Mobilitetsplanen ssetter de overordnede
rammer for biltrafik, parkering, cykeltrafik
og parkering i bl.a. Kolding bymidte

Planen leegger veegt pa, at det bliver nem-
mere at kombinere fx bilen med cykel eller
cykel med bus/tog osv.

Analysen Byens rum og byens liv

Mejeriets analyse ”Byens rum og byens liv”’
omfatter 23 centrale pladser og passager i
Kolding bymidte.

Hver enkelt plads analyseres med styrker
og svagheder, og det beskrives hvilke ud-
viklingspotentialer, pladsen har.

I en samlet vurdering tildeles hver plads
en sur, neutral eller glad smiley.







Helhedsplan for Kolding del 1

- bymilja, pladser og forbindelser | bymidten

HELHEDSPLAN



En sammensat by - funktioner og samspil

Mal
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En storre sammenkadning af funktioner og aktivi-
teter skal styrke bymidtens karakter og identitet.
Nar vi planlaegger for fremtidige anvendelser, skal vi
teenke i helheder.

Bymidten skal aktiveres med ny publikumsrelaterede
funktioner som kan skabe varieret byliv - 0gsd uden
for almindelig dbningstid.

Kulturinstitutionerne skal styrkes og raffineres med
nye tilbud og aktiviteter.

Der skal skabes gode fysiske rammer for studie-
miljoet, saledes at uddannelserne kan udbygges og
videreudvikles.

Der skal i bymidten skabes plads til nye attraktive
byboliger for alle befolkningsgrupper. Dette skal bl.a.
ske ved fortetning.

Fortseette styrkelsen af den som en af byens autenti-
ske styrker.

Styrke sammenhaengen mellem inderhavnen og by-
midten.

Helhedsplan for Kolding Bymidte

Kolding bymidte skal styrkes og udvikles som en vaesentlig del af Kommunens identitet.
Den skal fortsat veere rammen om et aktivt handels- og kulturliv, men samtidig skal by-
midten tjene som et godt og attraktivt boligomride med gode rekreative muligheder. By-
midten skal opleves som en sammenhaengende by med interessante byrum, bebyggelser og
byfunktioner. Det skal vaere en god oplevelse at opholde sig 0og bo i Kolding bymidte - som
borger, turist eller handlende. Bymidten skal opfattes som et “oplevelses-anker” beriget
med en lang reekke tilbud af forskellig art - altid pa et hojt kvalitetsniveau.

En alsidig bymidte

Kolding bymidte er hele kommunens hjerte og den har meget at
tilbyde i forhold til handel, uddannelse, historie, kultur, hyggelige
gardrum og grenne omréder. Bymidten star alligevel over for en
raekke udfordringer i forhold til, hvordan den skal fremsta fremover.

Nye trends og tendenser praeger og udvikler vores byer, lokalsam-
fund og den méade, vi lever pa. Som sa mange andre byer oplever
Kolding ogséa konsekvenserne af den stigende centralisering af
béade service og erhverv. Handelslivet forandrer sig, ligesom er-
hvervsmenstret aendrer sig fra produktion til mere fokus pa service

og oplevelse, og vores ensker til og forstaelse af byliv forandrer sig.

Den fysiske planleegning skal sikre fleksibilitet til disse forandringer.

En sterre sammenkeaedning af funktioner og aktiviteter vil styrke
bymidtens karakter og identitet. Nar vi planlaegger for fremtidige
arealdisponeringer, skal vi teenke i helheder. Bymidten er som et
forgrenet netveerk af trade - der skal holdes sammen for at fasthol-
de byliv og attraktion. Nyt og gammelt skal spille sammen, barrie-
rer skal brydes og naturen skal beskyttes og udnyttes attraktivt.

Bymidten skal opfylde mange behov og ensker og rummer mange
udviklingsmuligheder. Den skal veere en attraktion for byens og op-
landets borgere, gaester og turister og den er et vigtigt erhvervsud-
viklingsomréde for butikker og byerhverv. Det er vigtigt at skabe et
oget samspil mellem forskellige funktioner, aktiviteter og tiloud, sa
de styrker bymidtens profil og eger dens anvendelsesmuligheder.

Handel og service

Butikker er vigtige forudseetninger for bylivet. Detailhandlen i Kol-
ding bymidte skal betjene kommunens opland, men ogsa tiltrackke
turister og kunder udefra. Kvaliteten og udvalget i detailhandlen
spiller en vaesentlig rolle og er afgerende i forhold til byens attrakti-
vitet og for hvad der sker i byens rum.

Handel har traditionelt veeret et vigtigt bidrag til byens identitet.
Kolding har muligheden for at fastholde et inspirerende og intensivt
shoppingmilip med bade bredde og specialisering i sammensagt-
ning af butikker.

Den gkonomiske krise har sat sine spor pa detailhandlen, samtidig
med at nye byggerier og funktioner eendrer bymidtens balance.



Fremtiden for detailhandlen tegner til, at der sandsynligvis vil blive
feerre butikker.

Styrkelse af bymidten vil komme til at handle om at lokalisere
funktioner, der kan erstatte butikker og fortsat skabe byliv. Det

er dog vigtigt, at der arbejdes pa at fastholde den centrale del af
byen til detailhandelsomrade - levende og aktiv i dagtimerne med
mulighed for nye aktiviteter i omraderne efter butikkernes lukke-
tid. Herudover skal der vaere mulighed for rokering eller flytning af
butikker til mere hensigtsmaessige placeringer med henblik pa en
vitalisering og styrkelse af bymidtens handelsfunktion.

| Danmark er der en tendens til at vi gar mere ud og bruger byen,
derfor har service- og kulturtiloud de senere ar faet en stadig
vigtigere rolle for bymidtens attraktivitet. Sammen med butikker-
ne udger seerligt restaurationsbranchen og den personlige pleje
kernen af de bylivsskabende funktioner. Ligesom butikker lever de
af kunder, der kommer ind fra gaden, og kunderne ensker et storre
udbud inden de treeffer deres valg.

Servicefunktionerne i Kolding supplerer detailhandlen og spiller en
central rolle for bylivet. Bymidten har ca. 30 % flere servicefunkti-
oner end butikker, og Kolding bymidte har markant feerre tomme
lokaler end mange andre bymidter.

Kultur og oplevelse

Kolding har gennem en arreekke opbygget en status som kulturby.
Kulturlivet er blevet et af konkurrenceparametrene for kebstaeder

i hele landet, hvorfor investering i bestdende og nye kulturinstitu-
tioner er af vital betydning for byens fremtid. Kulturinstitutioner pa
mange niveauer er ngdvendige for at byen fortsat kan udvikle sig.
Kolding har et steerkt kulturelt fundament inden for bade musik og
teater, som rummer et stort potentiale for byens rum.

Langs det centrale streg fra Jernbanegade til Lasbygade ligger
byens kulturelle fundament, der ud over Koldinghus, Nicolai, teatre

og bibliotek omfatter musiksteder, restauranter, barer og lignende.
Dertil kan der i byen udvikles kulturinstitutioner til det professionelle
kulturliv og til amaterkulturen. Der er et vaekstlag af unge pa det
kulturelle omrade, som er unikt og som rummer et stort potentiale
for nye kulturelle tiltag.

Der er rige muligheder for at etablere flere kulturelle attraktioner i
bymidten, som kan styrke Kolding som et oplevelsescenter. Kul-
turlivets styrker kan i hgjere grad koncentreres og sammenkaedes
med bylivet, s det kan eksponeres og udfoldes, der hvor folk
feerdes og mades.

Uddannelse og Campus

Campusomrédet i Kolding er et af de steder, som i fremtiden vil
generere liv i bymidten og styrke byens centrum. Her er byens

uddannelsesinstitutioner samlet, og der skal etableres nye mu-
ligheder for et aktivt studieliv. Samtidig skal der veere fokus péa at
campusomradet bliver en naturlig del af det centrale Kolding ved at
forbindelserne mellem campusomradet og Kolding centrum bliver
attraktive og synlige.

Byboliger

Koldings sterrelse ger, at byen har en raekke tilbud og faciliteter,
som efterspoarges - uddannelse, jobmuligheder, byliv, kultur og
neerhed til service. Det er dog kendetegnende for byen, at der er
relativt fa boliger i bymidten.

Byboliger er attraktive for alle aldersgrupper, der gerne vil bo
centralt. Boliger til en varieret befolkningsgruppe i og omkring
bymidten bidrager samtidig til mere variation i bylivet. Mennesker
skaber byliv - de unge bruger byen pa nye mader, de eeldre er

Q

Dronning Dorothea
Teater

Nicolai
Kultur

Nicolai Kirke O O

Radhus

Koldnghus
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Bibliotek

Mungo Park Godset

Teater

Figur 3 - Byens kulturelle fundament - kulturaksen
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meget aktive brugere af kultur- og fritidstilbud, og bernefamilierne
skaber liv pa pladser og i granne omrader. Vi skal have fokus pa
at f& etableret flere boliger centralt i byen - til mennesker, der er
forskellige steder i livet og har forskellige behov og ensker i forhold
til at leve i byen.

Med campusomradet i Kolding bymidte vil der blive en vaesentlig
tilgang af nye studerende til de forskellige uddannelsesinstitutioner.
Studiemiljget og studielivet i og omkring det nye campusomrade
har stor betydning for tiltraekningen af studerende. Nye boliger il
studerende skal derfor placeres i umiddelbar neerhed af den cen-
trale bymidte og campusomréadet.

Byens mgde med aen ved Sgnderbro
12

De unge bidrager til byens liv, uanset abningstid og er et vigtig
satsningsomréde for at opretholde byens befolkningstal. De brin-
ger liv og kuler til byen og viser nye méader at bruge byens rum pa.
Men de skal ogsa have lyst til at blive i Kolding efter endt studietid.

Tilsvarende forventes der - som folge af sygehusets udbygning

til akutsygehus - en markant tilflytning af sygehusets ansatte til Kol-
ding by. Med udbygningen tilferes byen en raekke specialiserede
arbejdspladser i bade hgj-, lav- og mellemindkomstgruppe. Disse
grupper Vil eftersperge et varieret boligudbud. Nye boliger i naer-
hed til sygehuset skal matche indkomstgrupperne, sa der sikres
bade mindre lejeboliger, familieboliger og mere eksklusive boliger.

For at skabe den nedvendige plads til nye boligbebyggelser i by-
midten vil det langt hen ad vejen veere nedvendigt med omdannel-
se og fornyelse af den eksisterende bebyggelse.

Omdannelse skal ikke bare give nye boliger, men skal ogsa tilfere
byen nye rekreative omrader og bygge pa omradets historie og
egenart, eller appellere til malgrupper med seerlige interesser,
onsker til boform eller lignende.

Grgnne omrader
Naturgrundlaget i hver by er unik og samtidig en attraktionsveerdi
og et parameter indkebscentre ikke kan tilbyde.

Rygraden i Koldings grenne struktur udgeres forst og fremmest af
de &bne arealer langs Kolding A og af Marienlundskoven nordost
for bymidten.

| kraft af Kolding A's lob gennem byen kommer naturen langt ind i
gennem bymidten - fra &dalen mod vest til florden mod @st. Den-
ne naerhed til naturen skal vi forsté at udnytte og forsteerke i den
kommende planleegning.

Inden for bymidtens afgraensning findes mange grenne parkanleeg,
der er forskellige med hver deres saerlige karakter. Omradet om-
kring Slotsseen er bymidtens seerlige rekreative omrade. Her ligger
Koldinghus/Staldgarden med tilknytning til det primeere centerom-
rade. Vifdam anleagget, Sct. Jergens Have, Keerlighedsstien ved
Slotsseen, Slotsbanken samt byparkerne udger tilsammen en bred
vifte af grenne omrader i byen.

Aens forlab gennem byen er markant og gennem de senere ar
er der anlagt stiforbindelser og mindre pladser langs aen. Stifor-
bindelserne skal udbygges, sa aen i hejere grad fungerer som et
rekreativt omréade, der straekker sig gennem bymidten.

De grenne omrader i Kolding bymidte @ger attraktionsveerdien og
skaber et godt rekreativt grundlag for etablering af flere nye boliger
centralt i byen.

Byens disponering

Den egentlige bymidte afgraenses mod nord af Ndr. Ringvej, mod
ost af Kolding Fjord, mod syd af Tendervej, Sydbanegade og
Skamlingvejen og mod vest af Vestre Ringgade. Bymidten bestar
af en raekke vidt forskellige kvarterer fra havneomradet mod est
over bykernen med dens blanding af funktioner til kvarterer mod
nord og vest med overvejende boliganvendelse.

Bymidten har mod nord, st og vest koblinger til de omliggende
grenne og bld omrader - Marienlundskoven, Kolding Fjord og Kol-
ding adal. Det er omréder, som er vigtige at skabe sammenhasng
med i forbindelse med planleegning af de centrale byomrader.

Som grundlag for den kommende planleegning leegges der op til
en opdeling af bymidteomréadet i 5 delomrader med henblik pa en
definition af den fremtidige anvendelsesstruktur. Dette giver mulig-
hed for at angive, hvorledes og til hvilke formal omraderne primaert
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onskes udviklet. Hermed skabes et grundlag for en fastholdelse
0g videreudvikling af byens preeg og identitet.

Den centrale del af bymidten skal fastholdes til center for handel,

kultur, offentlig- og privat service og boliger. Den opdeles i det
primaere og det sekundasre cityomrade.

De 5 funktionsomrader er folgende:

Primeert cityomrade
Sekundeert cityomrade
Campusomrade
Boligomrade

Gront omrade

Primaert cityomrade

Det primeere cityomrade omfatter den egentlige bykerne, som farst
og fremmest er kendetegnet ved at veere center for handel.

Omréadet er afgraenset mod nord af Koldinghus, mod est af
Buen, mod syd af Sydbanegade og mod vest af Bredgade. Dette
omrade skal fremover vaere orienteret omkring funktioner som
udvalgsvarebutikker, restauranter, cafeer, underholdning, service-
erhverv og boliger. Det er vigtigt at skabe rammen om et aktivt og
pulserende byliv, hvor der bade i dag- og aftentimerne er basis
for aktivitet. | omradet findes i dag de veesentligste streggader og
det storste udbud af detailhandelsbutikker. Dette skal fastholdes
med mulighed for nye bycenterfunktioner inden for kultur, handel,
erhvery, boliger og lignende.

Pa arealerne ved Holmsminde og Riberdyb er der mulighed for at
planlzegge for et nyt samlet byomrade orienteret ud mod Kolding
A. Her kan placeres blandede byfunktioner - herunder seerlig store
udvalgsvarebutikker pa over 2.000 m2.

Mindre servicevirksomheder skal kunne placeres i bykernen for at
bevare centralt beliggende arbejdspladser og imedekomme den
stigende efterspoergsel pa service. Det skal dog tilstreebes, at sterre
administrationsarealer leegges uden for det primaere cityomrade.

Nye boliger kan ved fortaetning indrettes som planlagt ved Klo-
stergarden og ved huludfyldning i Bredgade (ved Borchs Gard).
Herudover kan der pa sigt indrettes boliger i eksisterende offentlige
bygninger pa Skolegade og Bredgade ved udflytning af kommuna-
le funktioner.

Sekundaert cityomrade

Det sekundaere cityomrade ligger som en randzone omkring det
primaere cityomréade og omfatter Alegarden/Vestergade/Skolegade
og Banegéardsomradet. Omrédet fastlaegges til funktioner inden-
for kultur, privat og offentlig service og boliger. Der kan ligeledes
tillades nye butiksfunktioner, men det skal ske efter en naermere
vurdering af placering og indpasning.

Det primaere cityomrade ved Akseltorv
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Omradet ved Svietorv

Godset ved Jens Holms Vej



Alegarden/Ny Vestergade/Skolegade

Omradet omkring Alegarden er praeget af en del offentlige og
private servicebygninger. Det er gnsket at fastholde og udbyg-

ge omradet til serviceorienterede funktioner. Dog kan der ved
Alegarden etableres boliger pa arealer ud mod &en. Ny Vesterga-
de- og Skolegade fastholdes til mere blandede funktioner sésom
kultur, service og boliger. Herudover kan der tillades indretning af
restauranter efter en neermere vurdering af funktionens indpasning
0g dens koncept.

Banegardsomradet/Inderhavnen

Nord for busterminalen ved Kolding Banegard vil der pa sigt veere
mulighed for inddragelse af den gamle posthusbygning med
henblik pa nye byfunktioner pa arealer mellem Mazantigade og
jernbanen. | den forbindelse kan det blive aktuelt at etablere nye
parkeringsfaciliteter i konstruktion samt en sti- og cykelbro over
banen.

P& arealerne syd for Godset abnes muligheder for etablering af
byfunktioner - herunder restauranter, cafeer og lignende.

Boliger

Omréaderne i bymidteperiferien er udpreegede boligomrader og
fastholdes som s&danne. Det udelukker dog ikke, at andre funk-
tioner kan placeres i omraderne, forudsat de ikke dominerer eller
generer.

Uddannelsesomrade (Campus)

Omréadet ved Skamlingvejen, Buen, Jsterbrogade og Aparken er
Koldings campusomrade til uddannelses- og erhvervsomrade.

Der kan i omradet etableres boliger og erhvervsfunktioner. Det er
tanken at skabe et attraktivt og sammenhaengende omrade, hvor
nye og gamle uddannelsesinstitutioner kan etableres i samspil med
erhverv og boliger i tilknytning til Design City.

| forbindelse med opfarelse af Syddansk Universitet syd for Kolding A
er der lagt op til en samling af uddannelser omkring &en. For Gimbel-
grunden nord for &en er der udarbejdet en marsterplan for omdannelse
med ungdomsboliger og flere uddannelsesinstitutioner.

SDU - campus syd for Kolding A
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En fast struktur - form og bebyggelse
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Mal

Helhedskarakteren skal understreges og fornyelse og
omdannelse skal ske i respekt for den historiske by-
kerne, de eksisterende byrum og bygningsstrukturen.

Strukturen skal sikres med bebyggelse, der understre-
ger gaderum og pladsdannelser.

Der skal vere plads til nyt byggeri, som udtrykker
sin egen tids arkitektur afstemt med omliggende

byggeri.

Der skal planlaegges for fremtidigt byrumsinventar,
som understotter ét samlet billede - herunder belys-
ning, beenke, cykelparkering o.s.v.

Der skal udarbejdes konkrete retningslinjer for nyt

byggeri i de enkelte bykvarterer med fastlaeggelse af
maksimale hojder til sikring af byens skala.

Helhedsplan for Kolding Bymidte

Byggeri og omdannelse skal ske i respekt for de eksisterende byrum og bygningsstrukturen.
Nyt og gammelt skal spille sammen, og vi vil sikre arkitektonisk harmoni. Helhedskarakte-
ren skal understreges i gader og pad torve og pladser ved bevidst valg af materialer, beleegning,

moblering, beplantning, skiltning og belysning

Koldings bystruktur

Koldings middelalderlige, klokkeformede byplan er grundlaget for
Koldings bystruktur og seetter stadig i dag sit staerke preeg pa den
centrale bymidte.

Det middelalderlige byomrade afgreenses mod nord af slots-
banken, mod syd af den, mod est af Slotsgade/Klostergade og
mod vest af Skolegade. Byens vigtigste gader var oprindeligt de
nuvaerende Torvegade, @stergade, (Ny) Vestergade, Slotsgade,
Rendebanen, Helligkorsgade, Sendergade og Brostraede.

Disse gader har i dag stort set det samme forleb som oprindeligt.
Gadeplanen i den gamle bydel er dog blevet sendret ved forskellige
vejgennemferinger. | den sydvestlige del af den gamle bykerne

er der i nyere tid foretaget nogle store omdisponeringer. Bredga-
des gennembrud i Vestergade/Dstergade-karréen i 1943 lagde
grunden for en reekke store totalsaneringer. Kvarteret omkring Sct.
Nicolai Kirke er endnu preeget af disse rydninger i den vestlige og
sydlige del.

Sterstedelen af bebyggelsen i det middelalderlige byomrade bestar
af en randbebyggelse pa 2-3 etager. De mange bygninger fra
slutningen af 1800-tallet afspejler den betydning, industrialismen
fik for byens udvikling. Den tids nybyggeri medferte en omfattende

Figur 5 - Perspektiv af bystrukturen 1586 (Kilde Branius og
Hogenberg)

fornyelse af hele bygningsmassen i den gamle bykerne, hvilket be-
ted, at der i dag kun er bevaret ganske fa bygninger fra fer midten
af 1800-tallet.

De enkelte huse i Koldings centrale bymidte er meget forskellige,
men de bindes sammen af den middelalderlige gadestruktur, som
i sin helhed skal soges bevaret. For at sikre helhedsbilledet skal
fornyelse i byen ske i respekt for det bestédende gadeforleb og de
bestaende bebyggelsesstrukturer.



Bebyggelsens nuvaerende karakter

Lasbygade/det centrale byomrade

Bebyggelsen i bykernen er preeget af stor bygningsmaessig vari-
ation med en bebyggelse pa 2-3 etager - enkelte steder 4 etager.
Hvert enkelt hus er opfert individuelt med sit specielle seerpreeg.
Bebyggelsen indgér dog i en harmonisk sammenhasngende rand-
bebyggelse (karréer), som skaber en harmonisk bymaessig ramme
om gade- og byrum.

Lasbygade har oprindeligt fungeret som byens indfaldsvej fra vest
og blev frem til 1870%erne betragtet som byens vigtigste han-
delsgade. Med jernbanestationens placering i den ostlige del af
byen rykkede handelscentret imidlertid mod ost til jernbanegade
og Dstergade. Lasbygade har fortsat en vigtig rolle med mindre
butikker, cafeer, restauranter og boliger der om der. Bebyggelsen
langs gaden fremstar som en sammenhasngende randbebyggelse
i 2¥2-312 etager.

Slotsomradet/Kolding A

Slotsomradet er bykernens rekreative omréde. Her ligger Kolding-
hus/Staldgéarden med direkte tilknytning til bykernens handels-
strog. Handelsstrogene lgber parallelt med Kolding A, som straek-
ker sig gennem byen fra &dalen i vest til fiorden i ost. Aen dannede
tidligere graensen mellem kongeriget og hertugdemmerne.

Kolding Ass identitet som et grent forleb gennem byen frem til fjor-
den skal forsteerkes, som det er formuleret i "Helhedsstrategi for
Kolding A” fra 2010. Der er de senere ar skabt en raskke &-steder
langs &en indrettet til hvil, leg eller blot som oplevelse. | forbindelse
med ny bebyggelse skal der tages hojde for punktnedslag med
oplevelser og ophold langs &en.

Katrinegade/Skolegade

Byomradet er den ferste sterre bydel uden for den centrale bydel
og blev anlagt i slutningen af forrige &rhundrede. Kvarterets bebyg-
gelse bestér stort set af en sammenhaengende randbebyggelse
med sma 1%- og 2Y2-etagers ejendomme. Der findes 2 store
markante byggerier i omradet - Realskolen og Socialforvaltningen,

som begge er opfert som skolebygninger. Herudover ligger Nicolai
komplekset som et vigtigt kulturcenter i byen. Omradet omkring
Nicolai har en &ben karakter ud mod Katrinegade og Skolegade.

Toendervej/Warmingsgade

De sammenbyggede bykarreer, som praeger bebyggelserne i

den centrale bymidte, gér igen ved Tendervej og Warmingsgade.
Kvarteret er et typisk brokvarter med karréer, som bestar af en tast
boligbebyggelse i randen og mindre bebyggelse inde i karréerne.
Sterstedelen af bebyggelsen udgeres af en 172-212 etagers sam-
menhaengende randbebyggelse.

Sogade/Dyrehavegardsvej
| den nordlige del af bymidten - ved Vifdam, Segade og Dyrehave-

gardsvej - er der tale om mere fritiggende bebyggelse, bestdende
af sterre udlejningsejendomme og villabebyggelse i 172-2Y2 etager.
Bebyggelsen ligger med ensartede facadelinjer og fremtreeder som
en form for dben randbebyggelse i gadeplan.

Byens ansigter

Kolding bymidte omfatter et fysisk afgreenset omrade i den cen-
trale del af Kolding. Denne bykerne rummer en raekke forskellige
bymiljger i form af forbundne gaderum, gadeforleb og pladsrum,
som har forskellige karakteristika (se figur 7 neeste side).

Handelsomradet (gul) er i dag et omrade, der markeres af et gaga-
denet i ensartet belaagning. Omréadet er karakteriseret ved korte
og teette gadeforlob, hvor hovedparten af arealerne i stueetagen
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Figur 6 - Struktur med eksisterende bebyggelse
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anvendes til butiksformal. Straskningen mellem Akseltorv og Sen-
dertorv via @stergade og Helligkorsgade har den sterste koncen-
tration af detailhandel. Her er mange specialbutikker i forholdsvis
smé butiksenheder. | den sydvestlige del af handelsomradet,
omkring Riberdyb og Holmsminde, er der i dag store parkeringsa-
realer, der anvendes af bade handlende og besegende.

Arealerne ud til &en fremtraeder som byens bagside og det er
onsket pa sigt at planlaegge for et nyt byomrade. Omradet skal

séledes udbygges med nye byfunktioner og omfatte bade butikker,

boliger, erhverv og offentlig service. Med adgang til de eksisteren-
de streggader skal omradet kunne supplere og understette den
historiske del af handelsomradet.

Latinerkvarteret (red) har sit hjerte i det centralt beliggende Nicolai
kompleks ved Skolegade - Koldings kulturelle og kreative lege-
plads for bern og voksne. Lasbygade er rygraden i kvarteret, og
gaden reprassenterer omradets mangfoldighed med sin seerlige
blanding af butikker, restauranter, veertshuse, gallerier og boliger.
De snoede gadeforleb, de aldre byhuse med boliger og blandet
erhverv samt naerheden til slotsomradet ger omradet til et saer-
egent kulturmilja, som enskes bevaret.

Latinerkvarteret

Slottet
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Figur 7 - Bymidtens seerlige bymiljger (ansigter)
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Campusomradet (lyserad) udgar fra Syddansk Universitets nye
campus i Kolding med naboerne Designskolen Kolding, Internati-
onal Business College og Kolding Kommunes Uddannelsescenter,
Kolding VUC og HF. Pa arealerne mellem Sdr. Havnegade og
Kolding A planlaagges en udbygning af campusomradet med en
forste etape, der omfatter etablering af International Business Aca-
demy og ungdomsboliger. | en senere etape vil der vaere mulighed
for etablering af endnu en stor uddannelsesinstitution langs &en.
Der er udarbejdet masterplan for omradets fremtidige udformning.

Udviklingen af et dbent campusomréde, som binder uddannelse,
erhverv og byliv sammen, bliver en central udfordring i de kom-
mende ar. Det forventes i lebet af fa ar, at der med de mange
uddannelser vil komme mange nye brugere og akterer til byen.
Kolding A er en rekreativ attraktion for omradet og alebet kan
bidrage til at forbinde campus med den evrige bymidte.

Slotsomradet er bymidtens historiske udgangspunkt. Kolding-
hus, Slotsseen og de grenne arealer har stor rekreativ, kulturel

og historisk veerdi for Kolding. Omradet er dels et centralt mal for
turister, dels et vigtigt grent aktivitetsomrade for Koldings borge-
re. Desuden danner stedet ramme om mange forskelligartede
arrangementer, szerligt om sommeren. Der er en central udfordring
i at skabe en bedre forbindelse mellem slotsomrédet og den evrige
bymidte.

Den ra by (bld) er betegnelsen for en spredt del af byen, der seerligt
koncentreres i et band langs jernbanen fra stationsomradet og
havnen mod ost til Vestre Ringgade mod vest. Jernbanen har
gennem tiden dannet en barriere midt gennem bymidten. Dette har
vanskeliggjort en mere sammenhasngende karrébebyggelse.

Bebyggelsen fletter sig ind i den omliggende by og har en meget
aben karakter med mere eller mindre diffuse byrum, hvilket giver
omraderne en vis "rd” fremtraeden. Flere af bygningerne har en

vigtig funktionel betydning i bybilledet - enten af kulturel eller ser-
vicemeessig karakter. Der er séledes en del borgere, der benytter

sig af funktionerne.

Jernbanen igennem byen

Imens der i de seneste ar har veeret fokus pé forbindelse over
Kolding A er arealer omkring jernbanen stadig sveere at forbinde -
béade fysisk og visuelt. Flere steder er der broer og tunneler, som
skaber forbindelse pa tveers, men der er stadig store udfordringer
omkring forbindelserne og de visuelle sammenhaenge.

Jernbanegadeomradet, stationsomradet og Inderhavnen forventes
de kommende &r at blive et vigtigt omrade for omdannelse og
fornyelse.

Den gamle chokoladefabrik ved Klostergarden er renoveret
og danner ryg mod jernbanen



Bygninger og facadelinjer

Tidligere var interessen for bevaring overvejende knyttet til enkelte
huse af seerlig arkitektonisk eller kulturhistorisk veerdi. | fremtiden
bor helhederne i hgjere grad prioriteres. Helhed og sammenhaeng
kan sikre seerlige byarkitektoniske kvaliteter uden at husene i sig
selv er veerdifulde. Derfor skal der lasgges seerlig vaegt pa styrkelse
af den karakteristiske bebyggelsesstruktur i bymidten.

Generelt skal byggeri i bymidten veere af hgj kvalitet, men der kan
veere varierede krav til udformning og hejder alt efter hvor i bymid-
ten, man vil bygge. Samtidig skal det dog respektere og tilpasse
sig omkringliggende byggeri pé en raskke punkter - herunder i
forhold til facadeflugt og proportioneringer.

Bebyggelsen i bykernen er preeget af en homogen bebyggel-
sesstruktur med bygninger i 2-3 etager. Bebyggelsen indgér i en
harmonisk sammenheaengende randbebyggelse (karréer), som ska-
ber en smuk bymaessig ramme om gade- og byrum. | den ostlige
del af byomréadet ved Banegérden, Havnen og Campusomradet
brydes denne struktur med hgjere bebyggelse op til 7 etager.

Det karakteristiske bybillede enskes bevaret og styrket med vide-
reforelse af strukturen - i den centrale bykerne, Katrinegadekvarte-
ret og Tendervejkvarteret med randbebyggelser og klart definerede
gadeforlgb. | boligomraderne nord og est for Slotsseen laegges
der op til en mere opbrudt bebyggelse. Langs Kolding A skal be-
byggelsesstrukturen vaere aben, séledes at oplevelsen af aforlgbet
ikke bliver domineret af en massiv mur af bebyggelse.

Ny bebyggelse skal kunne udformes som nyt moderne byggeri,
der udtrykker sin egen tids arkitektur - dog afstemt med omkring-
liggende byggeri. Nar der bygges op til eller i et milig med mange
bevaringsveerdige bygninger skal nyt byggeri indpasses hensyns-
fuldt.

Seerligt i campusomradet og ved havnen findes potentialer for at
tilfore byen nye bygningsmaessige kvaliteter ved hgjere byggeri,
der i samspil med SDU’s bygning kan give byen en ny arkitektonisk
profil og understette byens identitet.

Udfordringerne

Gennem tiden har udviklingen bevirket, at byen flere steder vender
bagsiden mod &en. Store og abne parkeringsarealer lukker af for
en attraktiv og bymaessig udnyttelse af den fine aforleb. Der er flere
steder behov for en bearbejdning af de mellemliggende byrum -
seerligt ved Holmsminde og Riberdyb, hvor der i fremtiden enskes
en byforteetning.

Jernbanen skeerer sig midt gennem den centrale bymidte. Dette
er umiddelbart en barriere for en fysisk og visuel sammenkeaedning

af den centrale og den sydlige bymidte. Flere passager over eller
under banen er dog med til, at skabe sammenhaeng pa tveers.

| det omfang det er muligt skal disse passager udbygges. Den
storste udfordring i forhold til banen er imidlertid stejen i forhold

til de omliggende byfunktioner. Der skal derfor i den kommende
planlaegning tages hojde for, at ny bebyggelse kan fungere som
en form for stejafskaermning. Pa dele af banestraskningen ligger
der allerede afskaermende bebyggelser, men ved Klostergarden,
Holmsminde og Inderhavnen findes der i dag store &bne strasknin-
ger.
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Figur 8 - Signaturen viser hvorledes facadelinjerne skal vaere for nybyggeri langs gader, jernbane og Kolding A
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Gode byrum - en invitation til byliv
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Mal

Der skal veere fokus pa pladsernes individuelle for-
skellighed og modtagelighed for aktiviteter eller ro og
refleksion.

Eventkulturen er en del af byens liv, og byens rumn skal
veere til radighed til dette.

Der skal veere fokus pa lys, belaegninger, vaegge, abne
porte og det at opleve tryghed - ogsd ndr det er morkt.

Pladserne ved Borchs Gird, Klostergdrden, Nicolai
kulturcenter, Nytorv og Vestergade skal kunne indrettes
med midlertidige anlaeg.

Der skal veere fokus pa at forsterke eksisterende
byrum”.

Helhedsplan for Kolding Bymidte

Kolding Kommune vil understotte og tiltraekke nye aktiviteter til byens rum, der sup-
plerer og nytenker eksisterende tilbud. De mange byrum skal vurderes nermere og om
nodvendigt tilfores nye rammer og funktioner med baggrund i de kvaliteter og mulig-

heder, som byrummet dbner op for.

Gode byrum inviterer til byliv

Bylivet er i stadig forandring med nye former for rekreation og
udfoldelse, og byens offentlige rum far sterre og sterre betydning
fordi danskerne er blevet bedre til at ga ud. | dag er byerne, og
specielt bymidterne, forbundet med at man aktivt opseger oplevel-
ser 0g service.

For at skabe byliv ma man derfor i dag skabe byrum, der appelle-
rer til at man bruger dem og har lyst til at beveege sig for at komme
til dem. De gode byrum skaber en ramme om et byliv, hvor men-
nesker mades pa tveers af alder og interesser, hvor der er aktivitet
og mangfoldighed. Torve, pladser og handelsgader giver variation
0g plads til et aktivt og speendende liv i bymidten. Udfoldelsesmu-
lighederne varierer fra byrum til byrum og der skal veere byrum til
ophold, leg, fordybelse og ro.

Byliv er meget mere end de fysiske rammer man stiller til radighed
for byens borgere og besegende. Bylivet er i hgj grad, hvad disse
rammer stimulerer og bruges til. Man kan ikke forvente, at alle
byens rum fyldes med liv pa aimindelige hverdage. Over degnet,
ugen og aret vil der veere forskellige aktiviteter i byens rum. Alt efter
hvor byrummet ligger og hvad byrummets indretning muligger. Et
godt og gennemteenkt samspil mellem bymidtens eksisterende

og kommende funktioner er afgerende. Bade det enkelte steds
type, funktioner og kontekst skal overvejes, for at opna den sterst
mulige effekt.

De veesentlige og centrale byrum er forbundet med gaderum,
der stort set er bilfri og dermed venlige overfor blade trafikanter.
Gagadenettet har mange forgreninger, der abner op for variation i
byoplevelsen.

Ud over de veldefinerede og markante byrum findes store arealer
forbeholdt parkering og trafik, mens andre er mindre, uudnyttede
og ligger som "gemte skatte”.

Forskellighed og identitet

Torve og pladser giver variation og plads til et aktivt og spaenden-
de liv i bymidten. Det samme gor de gadestraekninger, der kan
opleves som rum i byen.

Bymidten i Kolding er sammensat af forskellige typer byrum -
pladser, torve og passager - som benyttes pa forskellig made og
har forskellig "finish”. Nogle steder passeres blot, andre steder in-
viteres til, at man slar sig ned - rummene er til forskellige aktiviteter
og geremal.



Byrumstyper:

- Byrum til ophold og oplevelser

- Byrum til butiksfunktioner - gdgader/handelsstrag
- Stifeerdige byrum - lommeparker

- Boligens byrum

- Byrum ved vandet - 4en og havnen

Byrummene er ikke kun de definerede pladser og den lille oase i
byens centrum. Det er ogsa de skeeve steder - hjornerne, hullerne
mellem husene, en byggetomt, et omrade ved Kolding A eller
Kolding Havn. Der er behov for bade de aktive byrum og de mere
stilfeerdige sma oaser.

De "stille” byrum er steder il eftertanke og ro - steder af mere rolig
karakter, hvor der er mulighed for gjeblikke til eftertanke og refleksi-
on. Her findes et lavt aktivitetsniveau og lav puls. Det er eksempel-
vis sma pladser i periferien af de store samlende feellesrum, parker,
kvarterspladser, lommeparker - sma oaser midt i byen, evt. som
del af de grenne forbindelser eller gardrum bag bebyggelse med
beplantning, afskaermning, tilgeengelighed og siddemuligheder.

De "aktive” byrum er de hvor der findes handel, restaurationer,
cafeer eller hvor der arrangeres faste eller midlertidige events, mar-

En smgge bag ved Borgerhuset

keder eller andre aktiviteter - ugentlige eller arstidsbestemte (fx.
forér, hest, jul). Eventkulturen er blevet en del af byens liv, og byens
rum skal veere til radighed. Gode byrum er en vigtig inspiration for
béade organiserede og uorganiserede begivenheder. Byens rum
skal séledes i hgj grad fungerer som scener for forskellige former
for underholdning - teater, musik, gegl, optog, demonstrationer,
udenders udstillinger.

Flere og flere bruger det offentlige rum til motion og beveegelse
under selvorganiserede og mere frie former. Dette giver aget fokus
péa anvendelse af byrum til fysisk udfoldelse ved etablering af enten
midlertidige eller permanente anleeg.

Bevaegelse kan vaere spontan og opstéa i nuet, hvor mulighederne
er til stede, eller beveegelse kan vaere planlagt og organiseret.
Rum som i perioder har én funktion og i andre perioder en anden -
eksempelvis en parkeringsplads i ugens 5 hverdage - en mar-
kedsplads i weekenden. Fysiske tiltag, der kan tilfgjes og justeres

i forhold til anvendelsen af byrummene er f.eks. scener, overdeek-
ninger, kunstinstallationer mv.

Byens rum

De eeldste byrum i Kolding bymidte er pladserne Akseltorv og Ni-
colai Plads, hvor henholdsvis radhus og kirke ligger. Herudover er
der en del nyere byrum, der er opstaet i forbindelse med tidligere
byomdannelser.

Flere af pladserne fungerer som made- og opholdssteder, og
danner ramme om forskellige arrangementer i byen.

Pladserne forbindes af byens 2 sterste handelsstrag. Fra @st mod
vest streekningen Jernbanegade/Adelgade og fra nord mod syd
@stergade/Helligkorsgade/Sendergade.

En af de seerlige kvaliteter i Kolding er astederne langs Kolding A
og de mange mindre passager og overgange mellem byens gader
og gardrum. Disse passager styrker forbindelserne i byen. Det er
vigtigt at fremhaeve og bevare spor, der leder til de "Themmelige”
byrum. Bevare de overraskelser, der opstar, nar man treeder ind i
eksempelvis de mere lukkede rum.

Udfordringerne

Et rigtig godt byrum kan altid kendes péa at mange veelger at afbry-
de deres geremal eller gatur for at standse op, sla sig ned, nyde
tilveerelsen, byrummet og de andre mennesker. Gode betingelser
for géatrafikken og livet til fods samt muligheden for ophold, pauser
og oplevelser er naglen til etablering af et attraktivt og levende
byrum.

Kvaliteterne i byens rum skal @ges, sé der skabes de bedste
rammer for brugen af rummene. Pladsernes identitet skal forsteer-
kes og forskellighederne understreges med varierede stemninger
og karakterer. Der skal i udformningen af byrummene tages hojde
for det nordiske klima med arstidernes skiften og dertil vekslende
brug af byens rum. Et byrum vil aldrig have den samme intensitet i
aktiviteter over et degn, en uge, et ar, og skal derfor have en grad
af fleksibilitet, hvor det vil kunne téle at sta tomt i nogle perioder og
veere meget aktivt i andre perioder.

Et hjgrne i Borchs Gard
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Markante byrum:

Banegdrdspladsen
Akseltorv

Nicolai Plads/Vestertorv
Ldasbybanke

Sondertorv

Passager og overgange:

Jernbanegade (ved Mungo Park)

Lille Torv

6
7. AL Passagen
8
9

Den Spanske Trappe
. Rendebanen
. Nicolai Kulturcenter
. Haven bag Borgerhuset
. L. P. Jensens Plads

. Sondergade

Nyere byrum:

15. Borchs Gard

16. Klostergirdsomrddet
17. Nytorv

18. Ny Vestergade

D Byrum med potentiale for omdannelse
I Markante byrum
P Passager og overgange
I Multifunktionelle byrum
Asteder
{} Fremtidige nye byrumsdannelser

— = Primaere gadestraekninger
-~ Sekundaere gadestraekninger

Traditionelt er planlaegningen af nye byrum startet med placeringen ByrumSKategorlerne

af bygninger og funktioner. Mellem bygningerne er byrummene | bymidten er identificeret 18 byrum af forskellig karakter. De
opstaet, og ofte ligger de store mellemrum @de hen. Den seedvan-  spaender over markante geldre byrum, passager og overgangszo-
lige funktionalistiske bebyggelsemetode har séledes veeret: Forst ner til nyere byrum. Byrummene har hver isger en vigtig rolle i det

huse, s& rum - og sé& maske lidt byliv, hvis det kan opsta af sig selv.  samlede bybillede og har betydning for oplevelsen igennem byen.
De enkelte byrums kvaliteter og forskelligheder skal styrkes med

Planlaegningsprocessen bor i dagens situation vendes om og et mere varieret udbud af attraktioner og begivenheder. For nogle

starte med bylivet. Séledes kan man indarbejde bylivet og de byrum kreeves meget fa eller ingen tiltag for at styrke karakteren,

sociale aspekter i planleegningen meget tidligere, end man normalt ~ mens der for andre kraeves egentlige omlaegninger og tilfejelser af

ville gere. | fornyelsen af de eksisterende byomrader skal der derfor  helt nye funktioner.

vaere fokus pa en bredere indsats overfor skabelsen af byrum, som

kan virke som katalysator for bylivet.

Figur 9 - Byens rum - forskellige karakterer og muligheder



Potentiale for omdannelser

Banegardsomradet

Koldings banegard ligger i bymidtens periferi, og banegardsomra-
det fungerer i dag som knudepunkt for al tog- og bustrafik. Bane-
gérdspladsen, som tilbage i 1989 blev omlagt med ny beleegning,
er et af byens vigtigste ankomststeder. Neerheden til Slotsseen

er imidlertid sveer at fa gje pa, nar man treeder ud af stationsbyg-
ningen, hvor daeemningen med Fredericiagade ligger i vejen for et
ellers smukt kig ud over sgen og op til Koldinghus.

P4 sigt er der et potentiale for en omleegning af pladsen med
mulighed for inddragelse af parkeringsarealet "Sneglen”, séledes at
der kommer visuel sammenhasng med Slotssgen.

Klostergardsomradet

Omradet omkring Klostergarden som ligger i tilknytning til gaga-
denettet har igennem mange &r treengt til en opgradering. Stedet
har leenge haft en uindbydende bagsidekarakter. Med flytningen

af busterminalen og med den fine renovering af Idraetsbygningen,
skateranlaagget og det fremtidige boligbyggeri pa Klostergarden er
der skabt gode rammer for en omdannelse af det mellemliggende
byrum. En omdannelse af byrummet skal medvirke til at binde det
meget diffuse omrade sammen omkring de forskelligartede funkti-
oner og gagaden, busgaden, cykelruten og tunnelforbindelsen.

Nicolai Kirkeplads

Sct. Nicolai kirke ligger i den aeldre del af bykernen og graenser
mod nord op til Adelgade og mod syd til Vestertorv. Pladsen har
en fin og ensartet beleegning og fremtreeder som et harmonisk
roligt omrade. Der er dog behov for at fa skabt en mere synlig
forbindelse fra Jernbanegade over pladsen til Svietorv og videre til
Nicolai komplekset. Derfor er det et potentiale for en bearbejdning
af omradet.

Borchs Gard

Borchs Géard er en af byens centrale pladser, og den er meget
vanskelig at se bort fra som parkeringsmulighed for gagaderne.
Det har dog i mange &r veeret et enske at omdanne pladsen, sé
den ud over parkering kan anvendes til forskellige events - her-
under koncerter, markeder og kulturelle arrangementer. Omréadet

fremtrasder meget rodet og uskent og ber seges omdannet pa en
méde, hvor belaegningen i hejere grad signalerer en sammenhaeng
i byrummet. Byrummet kan i hverdagen anvendes til parkering og
ved seerlige anledninger og uden for spidsbelastningstidspunkter-
ne anvendes til andre funktioner.

Passager og overgange

| det centrale, fodgaengervenlige omrade findes der som en del af
straggaderne byrum med deres egen seerlige karakter. Passager
0g overgange bidrager til at give hele bymidten et mangfoldigt
udtryk. Det vurderes ikke umiddelbart, at der er behov for de store
eendringer omkring disse omrader. Det vil dog veere muligt at
styrke dem visuelt i forbindelse med etablering af nye funktioner i
og omkring omraderne.

Multifunktionelle byrum

Der er fokus pa at udvikle bedre byrum, med mulighed for mid-
lertidige og spontane aktiviteter. Der bliver lobende igangsat en
lang raekke aktiviteter, events og underholdning, som skal have de
bedste rammer for udfoldelse. Det tiltreekker mange brugere. En
del af byrummene i byen egner sig til forskellige aktiviteter i kortere
eller leengere perioder. Der peges i den forbindelse pa pladser som
Nicolai (skolegérden), Nytorv, Vestertorv, Borchs Gard og Kloster-
gérden.

Klostergage

Klostergardsomradet kan omdannes

apebpaig

Borchs Gard kan omdannes

Nicolai

Svietorv

Vestertorv

Banegardspladsen kan omdannes

Nicolai Kirkeplads og Vestertorv kan omdannes
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Til fods gennem byen

o
Mal
Det gronne i byrummene skal styrkes og der skal vaere
endnu mere natur i midtbyen.

Kolding skal have bade et velfungerende storcenter og
en velfungerende bymidte.

Fra Banegdrdspladsen skal det veere nemt at orientere
sig om hvor centrum er.

Eksisterende offentligt tilgeengelige forbindelser skal
fremheeves og forskennes.

Der skal etableres en rambla langs Kolding A pa straek-
ningen fra Aparken til Marina Syd.

Gader og stier fra parkeringspladser til onskede desti-
nation i bymidten skal veere attraktiv.

Byens omkringliggende gronne rekreative arealer skal
forbindes til Kolding A.

Der skal etableres stiforbindelse omkring Slotsspen.

Helhedsplan for Kolding Bymidte
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Kolding bymidte skal veere attraktiv at beveege sig rundt i, om man kommer for at shoppe, gi
i teateret, spise pd restaurant eller blot gidr en tur. Forbindelserne skal veere sammenhangende
og lede den bespgende pa rette vej. Nogle af de nord-sydgdende forbindelser skal bringe mere

natur ind i byen.

Urbane og gronne forbindelser i
byen

Forbindelserne gennem byen er meget vigtige for oplevelsen og
brugen af byen og bymidten. Det er vigtigt, at forbindelserne mel-
lem byens butikker og kulturtilbud far en attraktiv sammenkobling
med offentlig transport og parkeringspladser.

Uddannelserne genererer et flow af unge mennesker, der giver liv
og dynamik til byens rum og gader. En af bymidtens fremtidige
styrker beror séaledes pa, at inkludere dette flow i udvikling af by-
rum, s& 'den unge dynamik’ i sterre grad teenkes med i bymidtens
samlede udvikling.

Forbindelserne kan opdeles i 3 typer: handelsgaderne med butik-
ker, de sekundeere forbindelser i bymidtens gader og de grenne
byrum med parkerne og Kolding A

Handelsgaderne

For at styrke gagaderne skal der sikres en god sammenhasng mel-
lem butiksgaderne. Inden for de kommende ar udvikles arealerne
ved Holmstaden og Riberdyb. Det er oplagt at give mulighed for
butikker med mange kvadratmeter, kombineret med kontor og bo-
liger. Det er vigtigt at Holmstaden haegtes pa bymidtens butiksliv,
séledes de sammen er steerkere. Dermed tegner der sig et shop-
ping-loop, som kan fere den handlende rundt mellem butikker og
andre kundeorienterede servicefunktioner uden veesentlige ophold
i reekken af butiksvinduer.

| bymidten er der spaendende forbindelser gennem porte og gar-
de. Iseer A. L. Passagen er bade attraktiv og vellykket. Flere steder
i bymidten *falder man dog ud’ og som geest far man oplevelsen
af at forlade butiksgaderne eller byens centrum fremfor at veere

pa vej mod noget speendende. Disse sekundaere forbindelser skal
styrkes. Se konkrete forslag pa side 25.

Sekundaere stiforbindelser

De sekundzere stiforbindelser skal ikke veere sa tydelige som for-
bindelserne i butiksgaderne, parkerne eller langs Kolding A. Dette
er gaderne hvor koldingenserne har deres smutveje og byens
geester slentrer provende af sted.
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Figur 10 - Kolding Central Park - | centrum af Kolding ligger 4 grgnne rekreative tilbud naesten i forleengelse af hinanden.
Her kan skabes ca. 3,5 km sammenhaengende forbindelse i granne omgivelser.

De sekundeere forbindelser der for eksempel bringer besagende
mellem parkeringspladser og byens attraktioner, skal veere i en
kvalitet, der signalerer at man er pa rette vej.

Se konkrete forslag side 50-55.

De gronne byrum

Byens parker og grenne omréder spiller en vigtig rolle for rekreati-
on, naturoplevelser og bevasgelse og er sdledes betydningsfulde
for at styrke brugen af byen. Der kan her skabes grobund for flere
fritidsaktiviteter i bymidten. | takt med at sddanne muligheder
etableres bor Kolding bys grenne byrum integreres i bymidten som
‘bynatur’ og blive en naturlig del af en gren hverdag, med lomme-
parker, grenne leeringsrum og sansehaver.

| byens parker skal der skabes rum til pauser og stilhed, rum til
samveer, arrangementer, musik, leg, leering, lob og anden aktivitet.
Udviklingen af byens parker og grenne omrader skal blandt andet
ske i dialog med borgerne.

Nordligst i bymidten er de vaesentligste grenne byrum Byparken
med tunnelforbindelse til Marienlundskoven, Legeparken, Slots-
sgomradet og Vifdam, der har stiforbindelse til Kolding Stadion,
Dade & og Kolding &dal. Sydligst i bymidten ligger Kolding A med
astederne, som er sméa lommeparker og andehuller. Kolding A gar
forbi skoven mellem Kolding Apark 0g den ny marina og streekker
sig forbi Harteveerket og ud i Kolding &dal.

Kolding Central Park

Med f& virkemidler, kan der skabes en sterre sammenhaeng mel-
lem Vifdam, Slotssgomradet, Legeparken og Bypark gst. Det vil

give et stort centralt parkomrade midt i byen, hvor man kan tage
hvil, lege eller motionere. Her kan man opna en ca. 3,5 km lang

gatur i grenne omgivelser helt tast pa byens attraktioner.

Graesbankerne omkring Koldinghus er flittigt brugt som byneert
opholdsareal for bade unge og eeldre i sommerhalvaret. Slotsseen
er skon i sig selv og kan opleves fra stier og fra bil pa Slotsseve-
jen. Der leegges op til at skabe en fodgeengerforbindelse nord om
s@en, enten som en grennere gatur gennem Segade eller som en
broforbindelse i seen syd for boligerne i Segade.

A-stien

Kolding A treekker landskabet 0g naturen ind i byen og der skabes
en relation til landskab uden for i &dalen mod vest og fiorden mod
ost.

Astraekningen er nerven i byens midte og styrkes med omdannelse
af arealer langs &en. Aen er karakteriseret ved at vaere bred, &ben
og gren i vest til et mere fortesttet og urbant forleb, hvor &en er

en del af bylivet og brinkerne med opholdssteder har en urban
udformning. Mod est vil stiforbindelsen i fremtiden slutte ved den
nye Marina Syd.

Langs &en ligger forskellige punkter af rum - astederne. Hver for
sig er astederne forskellige, men set i kraft af tilknytning til &en,
opstar der sammenhaeng. Astederne er indrettet til ophold og leg.
| takt med, at byen udvikler sig pa gamle erhvervsomréder ved
aen, skal der skabes nye asteder og nye eller mere attraktive
forbindelser. Desuden skal ny bebyggelse orientere sig mod bade
dens savel som til gadens forlab.
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Potentiale for omdannelser

1 Hospitalsgade

Adgangene til parken omkring Vifdam skal geres synlige og
attraktive. Synligheden til smegen midt pa Hospitalsgade er ikke
stor, men kan oges. Ligeledes skal det tydeliggeres med skiltning,
at parkeringspladserne nord og syd for Vifdamparken ogsé giver
adgang til Vifldamparken.

2 Forbindelse mellem Slotssgen og Legeparken
Der er flere ankomstveje til Legeparken. Legeparken er vel besagt,
derfor er det vigtigt, at adgangsvejene synliggeres.

For at opna en mere direkte og gren forbindelse mellem Legepar-
ken og Slotssgen skal der etableres af en sti langs vandigbet. Stien
skal forbinde Legeparkens sger med Slotssgen.

3 Dyrehavegardsvej

Ved de tre steder markeret med 3, kan man ankomme i bil til
Legeparken. Der skal sikres gode muligheder for af- og pasast-
ning, séledes at karsel og parkering mé ikke veere til gene for de
naermeste boliger.

4 Fynsvej

Fra Fynsvej er der god adgang til Troldhedestien og Bypark Ost.
Adgangene er dog meget anonyme og svaere at fa gje pa, og de
skal tydeliggeres.

5 Overgange langs Kolding A

Astierne er attraktive rekreative forbindelser, der pa sigt skal forbin-
de Marina Syd i @st og Harteveerket i vest. Streekningen fra Oster-
brogade frem til den ny marina skal pa laengere sigt opgraderes til
en bred superpromenade. Superpromenaden skal kunne benyttes
af gdende og cyklister samt motionister, karestole, rulleskejter osv.
P4 tveers af Kolding A skal broer sammenbinde byen 0g gore det
muligt frit at krydse vandet gennem byen. Som eksempel kan
fremhaeves tidligere projektidé med etablering af ”15 broer over
Kolding A”.
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6 Sdr. Havnegade

Omdannelse af omradet omkring Gimbel-grunden giver ogsa of-
fentligheden stiadgange i omradet. Der skal etableres en ny stibro
over aen ved SDU, hvorfra der gennem Gimbel-omradet bliver
direkte forbindelse til fodgaengerovergangene ved Sdr. Havnegade/
Buen og Sdr. Havnegade/Qsterbrogade.

Desuden etableres opholdsarealer pa nordsiden af Kolding A

7 Inderhavnen

Kolding er en havneby og fra centrum er der ganske kort vej til kaj-
kanten. Inderhavnen har store kvaliteter med det fantastiske view
ud mod fjorden. Der skal veere storre tilgeengelighed for offentlig-
heden. Derfor skal der skabes bedre mulighed for som fodgaenger
at krydse Jens Holms Vej og Osterbrogade, som er markante
trafikale barrierer.

8 Holmsminde og Riberdyb

Holmsminde og Riberdyb vil pa sigt ved omdannelse blive en aktiv
del af bylivet i Kolding midtby. Omradet skal forbindes bedre til
midtbyen og veere en del af gaturen for streggaester.

Adgangen skal synliggeres og vaere tydelig for bade fodgeengere,
cyklister og bilister. Der skal tages seerligt hejde for, at de blede
trafikanter kan feerdes trygt i omradet.

9 Baggardenes sammenhaeng

Parrallet med Jernbanegade er der en fordgaengerforbindelse
gennem adskillige baggarde fra Borchs Géard over Lilletorv, A. L.
Passagen og frem til Grabradregade. | karréen mellem Grébredre-
gade og Munkegade slutter forbindelsen i et lukket gardrum.

Forbindelsen kan abnes op via gardmiljget tilherende veertshuset
Munkegade 5. A. L. Passagen er en charmerende smutvej med
café og restaurationsmilje. Den gst-vestgaende passage skal vaere
en oplevelse gennem charmerende gardmiljger, der viser byens
mere private byrum (bagsiderne).

10 Banegérdspladsen

For mange danner Banegéarden rammen for deres ankomst til og
afgang fra Kolding. Derfor er det vigtigt, at man giver de besogen-
de et godt forste indtryk af byen og ger det nemt ved at orientere

sig.

Banegardspladsen og Jernbanegade skal tydeligt vise vejen til
midtbyen og Banegardspladsen skal vise vejen til biblioteket, bus-
ser, taxaer og Koldinghus.

11 Soterrassen
Overgangen fra Banegérdspladsen til Slotsseen skal forbedres,
samtidig skal trafikken pa ringgaden bevare sit flow.

Bred promenade med kgrevenlig belsegning, der egner sig
til bade fodgeengere, cyklister, lgbehjul, rulleskgjter, kare-
stole mv. Foto er fra Gdansk, Polen

Der er flere adgange til Slotssgen - her sker adgangen via
Slotsbanken ved Koldinghus
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Med cykel til byen

28

Mal

Der skal etableres sikre overgange ved dstiens kryds-
ning af Osterbrogade, Kongebrogade, Alegirden og
Vestre Ringgade

Ved Jernbanegades krydsning af Buen skal sikres god
cykelforbindelse mellem Jernbanegade fra ost og ned
gennem Munkegade.

Ved Jernbanegades udmunding ved Bredgade skal
sikres saenket bilhastighed og etableres retningsgivende
elementer i en fortsaettelse af gagadeforbindelsen tvaers
over Nicolai Plads.

Cykelruterne ved Dyrehavegardsvej, Munkegade/
Klostergade og Hospitalsgade/Lasbygade og Bredga-

de foregar ikke pa cykelstier. Her skal arbejdes med
udformning af shared spaces, hvor biltrafik indretter sig
pa fodgeengeres og cyklisters praemisser.

Helhedsplan for Kolding Bymidte

Kolding Kommune onsker at fremme cykeltrafikken, bl.a. skal mulighederne for at kombinere
bil og cykel som transportform udvikles. Der skal veere fokus pad at skabe gode forbindelser
fra Koldings boligomrdder ind til bymidten. Det betyder, at der skal gennemfores etablering

af et sikkert sammenhaengende cykelrutenet.

Der skal endvidere sikres forbindelser tveaers gennem byen og cykelparkering teet pd de storste

trafikmadl i bymidten.

Baggrund

Det skal veere hurtigere og mere sikkert at komme pa cykel til
Kolding bymidte, og pa tveers af bymidten. Det skal veere let at
parkere sin cykel.

Kolding Kommunes mobilitetsplan arbejder med, at cykelrutenettet
i Kolding skal udbygges. Det betyder, at de "huller”, der er i det
eksisterende rutenet, skal lukkes.

Der arbejdes med forskellige metoder for at forbedre rutenettet. Pa
nogle streekninger er det krydsninger af veje, der skal forbedres,
andre steder er det nye stier, der skal etableres.

Endelig er der streekninger, hvor biltrafikkens hastighed skal seen-
kes, sa biltrafikken foregar pa fodgeengeres og cyklisters presmis-
ser. Der arbejdes med en gennemgéaende nord-syd rute og en
gennemgaende ost-vest rute.

Shared spaces

Shared spaces er straskninger, hvor fodgaengere, cyklister og
biler beveeger sig i samme rum. Det betyder forst og fremmest,
at biltrafikken saenkes i hastighed, og at der bliver mere plads til
butikkernes udendersindretning og fodgeengere.

| cykelrutenettet gennem bymidten indgar tre straskninger, hvor
der ikke etableres separate stier, men der arbejdes med delt rum
mellem trafik arterne. Enten fordi pladsen er trang, eller fordi der i
forvejen er begraensninger for gennemkerende biltrafik.

Lasbygade/Hospitalsgade

Pa straekningerne gennem Hospitalsgade, Lasbygade og Bred-
gade skal etableres sivegade. Det vil sige et shared space, hvor
bilernes hastighed seenkes markant, hvor bilerne indretter sig efter
fodgaengere og cyklister og butikker.

Sikring af gode lgsninger for handicappede opprioriteres.

| udformningen af arealerne kan indga elementer fra klimatilpas-
ningsplanen med grenne anleeg til nedsivning, som del af gadeind-
retningen.

Klostergade
Pa Munkegade/Klostergade skal fortsat kere busser til betjening af
centrum.

Vejarealerne skal dog omdisponeres i forbindelse med boligbyggeri
pa Klostergarden og flytningen af terminalfunktionen for busser fra
Klostergarden til Manzantigade.



Cykelruten skal markeres tydeligt gennem omradet, og der sikres
hensigtsmeessig underfering under jernbanen gennem grafitti-tun-
nellen.

Dyrehavegardsvej

Den nordlige hovedforbindelse passerer gennem Dyrehavegardsvej

ned til Fynsvej.

Det er intentionen, at en raekke tiltag etableres pa straekningen for
at skabe shared space mellem trafikarterne.

Sikker passage mellem Bypark ost og Legeparken skal sikres,
vejarealet skal indgé i omgivelserne med en "gren” karakter. Der
skal etableres bussluse og stoppes for gennemkarende biltrafik.
Cykelruten langs Dyrehavegéardsvej er i mobilitetsplanen en hoved-
forbindelse for cyklister mellem bymidten og det nordlige Kolding.

De sveere kryds

Astien

Astien skal fungere som vigtig rekreativ forbindelse gennem byen,
den skal veere et attraktivt opholdsareal - men ogsa en sikker
trafikforbindelse.

4 steder skal der arbejdes med at forbedre krydsningen af veje

e \ed Qsterbrogade

e Ved Kongebrogade

e Ved Alegarden

Ved Vestre Ringgade.

Jernbanegade

Det er under overvejelse, om gagadestraskningen gennem Jernba-
negade kan udformes, sa der kan kere cykeltrafik igennem.
Krydset ved Buen/Munkegade er i dag en meget kraftig barriere -
ikke bare for gennemgaende cykelruter - men ogsa for bymidtens
sammenheaengende fodgeengernet.

De planlagte cykelruter gennem byen lsegger op til en forbedring
for svage trafikanter i det kryds.
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. Vigtig stikrydsning

er det vaesentligt at skabe gode cykelforbindelser gennem bymidten. I denne plan er dels sat fokus p8 en reekke stikryds-
ninger (gronne prikker), som skal forbedres - dels en raekke straekninger, der skal udvikles til shared spaces for alle trafik
arter (grenne skraveringer). Keerlighedsstien langs Slotsgen er ogs§ en cykelsti, der fungerer som hovedforbindelse mellem
L8sbygadekvarteret og Baneg8rden. Det samme gaelder Jernbanegade, der p§ seerlige tidspunkter af dagen kan anvendes

af cyklende.
Bredgade
Bredgade skal fungere som sivegade. Der skal skabes en fysisk

udformning, der betyder at bilerne kerer pa fodgeengeres og cykili-
sters praemisser.

Ved Jernbanegades udmunding skal skabes en krydsning, som
markerer fortrinsret for trafik pa tveers af Bredgade mellem Jern-
banegade og Vestertorv. Der skal markeres en gst-vestgaende
retning, som ikke signalerer opher af bymidten ved Bredgade.
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Med bil til byen

30

Mal

Der skal skabes flere parkeringsmuligheder langs ring-
gadesystemet med let adgang til den centrale bymidte.

Et parkeringssogningssystem skal oge udnyttelsen af
parkeringspladserne.

Nye parkeringspladser skal fortrinsvis etableres i
p-kealder eller p-hus.

Etablering af flere p-pladser i konstruktion skal pa sigt
frigore centrale byrum til andre formdl end parkering.

Feelles markedsforing af bymidtens parkeringspladser.
En forskennelse af hovedindfaldsvejene.

Helhedsplan for Kolding Bymidte

Det skal veere lettere at parkere teet pad de centrale stroggader og det skal veere lettere at finde

de ledige parkeringspladser.

Ved at placere parkering i parkeringshuse og keeldre fylder parkeringen mindre og der bliver
mulighed for at udnytte centrale byrum til andre formal.

Baggrund

Kolding er opbygget med et ringgadesystem omkring bymidten.
Der skal arbejdes med en parkeringsstrategi, der sikrer, at beso-
gende til bymidten kan parkere teet pa bymidten uden at kere ind i
den og samtidig med let adgang fra ringgadenettet.

| de omrader, der graenser op til Kolding bymidte, er der i dag
omrader med stort omdannelsespotentiale. Flere af omraderne har
den enskede lette adgang fra ringgaderne.

Derfor er det en oplagt strategi, at placere parkering i keeldre og
p-huse i de omrader, hvor fysiske forandringer forventes inden for
fa ar.

Alegarden

Omréadet har i dag adgang til Vestre Ringgade, som optager ho-
vedindfaldsvejene Tondervej og Vejleve;.

Arealerne op mod jernbanen er interessante som parkering, da
det er sveert at placere boliger pga. stej. P-huse vil samtidig virke
som stejafskeermning for det byggeri, som ligger i anden reekke.
Der er allerede udlagt areal til parkeringshus i en lokalplan for en
del af Alegarden.

Omradet har i dag en stor maengde parkeringspladser pa flade-
arealer og med en parkeringskeelder. Omradet ligger sa teet pa
bymidten og den vestlige bydel, at det er oplagt at udvide parke-
ringskapaciteten i omradet med parkering i konstruktion.

Inderhavnen
Omréadet har adgang til ringgadesystemet, som er Jens Holms Vej
og Qsterbrogade.

Arealer, som kan komme i spil til omdannelse, ligger bl.a. langs
Toldbodgade eller arealer omkring Godset.

Omréadet fungerer i dag som ankomstareal (hovedsageligt til Cam-
pusomradet). En opprioritering af forbindelser til Holmsminde og
bymidten via Toldbodgade har hgj prioritet for at treekke bymidten
ned til inderhavnen og for at skabe attraktive forbindelser mellem
Campus og bymidten.
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Figur 13 - Kolding Bymidte er omkranset af et ringvejssystem, som giver biladgang til bymidten. Parkeringen er i dag

forholdsvis spredt i hele bymidten. | denne plan fokuseres bl.a. p& 4 overgangszoner, der har potentiale for fremtidig par-
kering med let adgang fra ringvejen og teet pa bymidtens strgggader

Banegardsomradet

Campusomradet
Omréadet har adgang fra ringgadesystemet via Fynsvej og Slot- Omréadet har adgang fra ringgadesystemet via Jens Holms Vej og
sovejen. @sterbrogade.

Flere arealer kan komme i spil til parkering i konstruktion, f.eks.

p-pladsen ved Slotssavej, posthusarealet eller arealer omkring
busterminalen.

Flere arealer kan komme i spil til parkering i konstruktion, f.eks.

P-pladsen ved Slotsevej, posthusarealet eller arealer omkring
busterminalen.

Omréadet fungerer i dag som ankomstomrade til Kolding Station.
Adgang til Koldinghus og til bymidten via Jernbanegade skal tyde-

liggeres og er et vaesentligt element i en nyteenkning af banegards-
pladsens indretning.

250m 500 m 750 m 1.000 m

Afstandsforhold i KoldingbBymidte

P-huse - en del af en samlet strategi
Udbygningen med parkeringshuse og parkeringskeaeldre skal ses
som del af en samlet parkeringsstrategi. Der skal suppleres med
en parkeringssggesystem, som viser den parkeringssegende, hvor

der er plads, og tilgeengeligheden til bymidtens randzone bliver
bedre.

Samtidig skal parkeringshuse/kaeldre veere med til at mindske
antallet af biler pa nogle centrale straskninger i bymidten. Pa sigt er
det ogsa malet, at frigere pladser, der i dag anvendes til parkering.
Det kunne veere den del af parkeringspladsen ved Slotssevejen,
som ligger testtest s@en,. Lasbybanke og Borchs Gard.

Parkeringshuse eller keeldre ved Alegérden, Inderhavnen eller
Banegérdspladsen vil have en afstand pa maksimum 1000 meter
til centrum af Kolding bymidte (her markeret som midten af Hel-

ligkorsgade). Parkering omkring Riberdyb/Holmsminde vil have
betydelig kortere afstand.
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Klima - det gronne og bla

Mal Den globale opvarmning far klimaet til at eendre sig overalt pa kloden. Det betyder, at vi i
Danmark skal forberede os pd et mere ekstremt klima, end det vi kender i dag. Kolding by kan
j [ Kfimatslplyigeaf pymidieniskul give relrentso ikke klimasikres - vi skal lave klimatilpasning.

merveerdi til byen.

s Klimatilpasning skal lede vandet hurtigt vk fra Klimatilpasningerne skal vaere noget vi er faelles om at udfore.
primare veje, for at sikre beredskabskoretojers adgang
rundt i byerne.

* Klimatilpasning skal bringe mere natur ind i Kolding
by.

* Klimatilpasning skal i bedst mulig omfang sikre vores
vardier som infrastruktur og bygninger bedre, siledes tab

bedst muligt undgas.
s Borgere skal inspireres til klimasikring af egen bolig. Forudsatning for inmaudfordringer der presses op i 8en og ligeledes nr vand fra engene, presses
gennem Kolding A.
* Vi skal vide hvad man stiller op ndr skaden er sket. Med den naturskenne placering ved & og fiord samt med bakker i Oplandet omkring Kolding by har stor indflydelse pa hvor meget
nord og syd, der skraner ned mod bymidten, har Kolding en geo- vand, der ender i bymidten. Derfor er det vigtigt bade at se pa

grafisk placering og geologisk udformning, der betyder at byen har  forebyggelse i og uden for bymidten.

stor risiko for punktvise oversvemmelser ved store regnheendelser.

Nar store regnhaendelser er kombineret med hej vandstand i fior- Det er de lavere liggende omrader i kommunen, der er mest udsat
den, giver det yderligere udfordringer i forhold til vand fra fijorden, for oversvemmelser. Specielt udsat er Kolding midtby langs Kol-

Kolding Byrads visioner for klimatilpasning (fra klimatilpasningsplanen):

Kolding Kommune skal ogsa i fremtiden vaere en attraktiv kommune, hvor synligt vand spiller en cen-
tral rolle. Vi vil derfor udnytte klimaforandringerne til at nyteenke baeredygtige lgsninger, der kan give
merveerdi for borgere og erhvervsliv.

I Kolding Kommune skal alle stgrre byer veere klimarobuste, sa det er sikkert at bo og udvikle erhverv.

I Kolding Kommune skal borgere og erhverv alle bidrage til klimatilpasningen, og Kommunen vil under-
stgtte med oplysning og vejledning.

I Kolding Kommune skal udfordringerne med klimatilpasning teenkes som en ressource i en baeredygtig
planleegning, hvor der fokuseres pa bla og grgnne byrum og rekreative lgsninger.

I Kolding Kommune skal Igsninger til klimatilpasning bidrage til mere natur og biodiversitet, hvor det
er muligt.

Helhedsplan for Kolding Bymidte
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ding A, bade i forhold til nedber, spildevand, havspejlsstigninger og
oversvemmelse fra vandlgb.

Klimasikring vs. klimatilpasning

Vi kan ikke sikre os mod oversvemmelser, men tilpasse byen,
saledes der er videst muligt styr pa vandet, nar det kommer. En
del af klimatilpasningslesningerne vil veere synlige i byen. Nogle af
klimatilpasningslesningerne kan veere at have kontrolleret over-
svemmelse af fx. parkomrader eller parkeringspladser, som sa

er sveert tilgeengelige i en kortere periode pa 20 minutter - til et
dagn. Denne form for midlertidige eendrede tilstande skal vi som
borgere leere at téle i fremtiden. Andre klimatilpasningslesninger
kan veere synlig opsamling af regnvand i gagaderne eller regnbede
med vandplanter placeret som fartdeempende foranstaltninger pa
kareveje. Andre losninger er af mere teknisk karakter og kan veere
et skjult kammer under for eksempel en parkeringsplads.

Figur 14 - Kortet viser de steder i bymidten hvor Kolding
Kommune konkret arbejder med handtering af regnvand,
som skal kunne afbgde store regnhaendelser.
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Principper og idéer for udvikling og konkrete tiltag

Introduktion til princip- og idéopleeg
Den sidste del af helhedsplanen indeholder 6 fokusomrader, hvor
der er vist principper for udvikling i Kolding.

Denne del af helhedsplanen skal indgé i kvalificering af sma som
store vejprojekter, vedligehold og nye udviklingsprojekter, som
investorer bringer til byen.

Fokusomrader med principper for udvikling

Kolding bymidte er i udvikling. Flere omrader som fx Kolding Apark
er lokalplanlagt og flere byggesager er i gang eller undervejs, og
der arbejdes aktivt med at realisere lokalplanen for Holmstaden. De
felgende 6 fokusomréader skal vise steder i byen, hvor omdannelse
kan have en positiv effekt, der giver bedre synergi og sammen-
haeng med den omkringliggende by.

Nyt byggeri skal generelt ligge ud til de omkringliggende veje og
bygningerne skal danne rum indbyrdes, derved skabes gade-
rum og byrum med plads til mennesker og liv. | mellem og bag
bygningerne skabes roligere byrum, der skal vaere velegnede til
ophold. Nye projekter beliggende ved fiorden eller &en skal tilpas-
ses denne seerlige beliggenhed.

Fokusomrader konkrete tiltag

Opslagene viser hvorledes man med bade sma og sterre greb kan
styrke sammenhazengen mellem byens attraktioner og primeaere
beveegelsesstrag med de ovrige sti- og gadeforbindelser.

Pa de efterfelgende sider er der et kort for hvert fokusomrade.

Med merkegrat er der skitseret nye bygninger eller nye funktioner

i eksisterende bygninger. De skraverede arealer signalerer steder,
hvor man ved mindre eller sterre aendringer kan opna bedre sam-
menhaeng og dermed en bedre oplevelse af byen. Lasningen skal
her findes ved aendringer i beleegninger, niveauforskelle, trafiknand-
tering eller anvendelse.
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I Toldbodgade er der muligheder for ny bebyggelse.

Det er ogs8 Toldbodgade, der for fodgaengere og cyklister
forbinder inderhavnen med bymidten.

Gregnne plantevaegge er et spaendende supplement til
plantebede og kan vaere en made at bringe mere grent ind
i byen.

Flisebelzegning med abne fuger, hvor regnvand kan lgbe til
magasin og aflgb, Istanbul.




Nicolai Plads og Borchs gard

Alegarden

Byparken

Banegardspladsen

Inderhavnen

Campusomradet ved SDU og Gimbel

Figur 15 - Luftfotoet viser de fokusomr8der der i efterfolgende del gennemg8s med principper for nyt byggeri samt idéer til placering af byggeri og nye forbindelser.
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Principper for udvikling - Nikolai Plads og Borchs Gard

Omradet i dag

Nicolai Plads er pladsen omkring Nicolai Kirke. Pladsen har en fin
beleegning i hej kvalitet. En del af byens naturlige flow fra gagader-
ne stopper dog ved Akseltorv.

Idéopleeg for eendringer

Der skal skabes en attraktiv forbindelse mellem Akseltorv og
Nicolai komplekset samt en mere gren forbindelse fra Koldinghus/
Lasbybanke til Alegarden/Kolding A.

Ny Vestergade skal omdannes til en parkrambla, hvor bilerne
fortsat parkeres under traekronerne, men mellem traeerne etableres
en sti, der sigter mod kirketarnet pé Sct. Nicolai og keempetarnet
péa Koldinghus.

I den nordligste ende af parkramblaen skal der etableres en lege-
plads enten péa arealet ud for Midtgarden eller pa arealet oven for
trappen ved kirken.

Flere boliger i bymidten skal veere med til at skabe liv flere timer

af dognet. Borgerservice og Socialforvaltningens bygninger kan
omdannes til boliger og porten i Socialforvaltningen abnes op.
Forbindelsen mellem Svietorvet og Nicolai Plads skal styrkes for
den géende trafik til og fra parkeringspladserne. Belaegning og
beplantning er vellykket, men her mangler mulighed for ophold eller
aktivitet. Dertil kan belysningen i omradet forbedres, séledes by-
rummet traeder frem efter solnedgang og foles tryggere at faerdes i.

En mere dben stueetage i Svietorvet 1 vil give mere liv i gade-
rummet. Det kan fx ske ved at nogle af stueetagens lejligheder
omdannes til udadvendte funktioner. Midtgardens cafeteria for
seniorer skal dbnes mere op mod Nicolai Plads og have borde og
stole udenfor, séledes her er mere liv i dagtimerne.

Borchs Géard kan lukkes med en portbygning mod Bredgade. Ny
bebyggelse skal have samme hgjde som Bredgade 1 og 13.
Beplantningen langs Bredgade danner gren vaeg for kigget fra
Torvegade mod Nicolai Plads. Beplantningen har dog en hgjde,
der gor det muligt at kigge under traeernes krone og orientere sig
mod Svietorvet og Ny Vestergade.
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Treereekken langs Bredgade danner grgn
overgang til kirkepladsen og kan virke
som en barriere.

Den fodgeengervenlige beleegning, skal
fortseettes over Raadhusstraede.

Nicolai Plads

Bredgade

Fortovet langs Ny Vestergade er en fat-
tig oplevelse - reekken af sgjler lukker for
udsigten.

Figur 16 - Ny Vestergade kan gores endnu grgnnere og vejarealet ind-
skreenkes, imens antallet af parkeringspladser bevares.




Bygningernes stueetager er meget lukke-
de og kan med fordel &bnes mere op.

peed

—Torvegade

i

Do |

apa211ssny

‘| Borchs Gard = Kats4

I Ny Vestergade kan fortovet placeres mellem treereekken,
saledes man opnar en grgn park-rambla.

Figur 17 - I omr8det vist p§ kortet er der flere f§ byggemuligheder men flere omdannelsesmuligheder iszer hvis Kol-
ding Kommune seetter deres bygninger i spil. Her kan skabes flere boliger og urbane opholdsarealer.



Principper for udvikling

- Alegarden

Omradet i dag

Omréadet ved Alegérden er beliggende langs jernbanen fra Vestre
Ringgade til bymidten. Den anden side af omradet afgraenses af
Kolding A.

P& den ene side betyder det, at omradet er kantet af barrierer og
at en stor del af omradet er udsat for en vaesentlig stejbelastning.
P& den anden side har omradet ogsé nogle potentialer, hvor &en er
en markant gren forbindelse der kan folges gennem Kolding. Om-
radet er let tilgaengeligt fra ringgadesystemet og giver let adgang til
bymidten.

Idéoplaeg for aendringer

Omréadet langs jernbanen skal anvendes til parkeringshuse og
erhverv, som samtidig kan fungere som stejafskeermning ned mod
arealerne langs Kolding A

Eksisterende bebyggelse langs &en og i omradets estlige ende
skal erstattes af nye attraktive kontorer eller boliger, der far en
attraktiv beliggenhed med kort afstand til bymidten og naturen.
Stiforlebet langs den, som skaber den grenne kile fra bymidten ud
i &-dalen skal opprioriteres. Ved broerne og ved passagen under
jernbanen skal de nord-sydgaende forbindelser sikres.

De smukke bygninger ved det gamle elveerk skal kunne bruges til
mere publikumsorienterede funktioner og dermed vil ogséa gangfor-
bindelsen op mod bymidten og Nicolai mod nord kunne styrkes.
Ved ny udnyttelse af elveerket vil omradet mellem elvaerket og aen
opna yderligere rekreativt og opholdsmaessig potentiale.
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Parkeringsplads ved Kolding Apark 1 hvor regnvandet h&nd-
teres i plantekummer.

Parkering ved SDU pa grus - midlertidig parkeringsplads
med opstribning i anden belaegning og regnvandsbede.

Parkeringshuset ved Kolding Sygehus har slyngplanter p§ stueetagens ‘facade’. Om et par 8r, vil hele stueetagen veere

deekket af grgnne planter.




Parkeringshus - Istanbul, Tyrkiet.

Nedkagrsel til parkeringskaelder omkranset af stort stau- Figur 18 - Langs Aleg8rden er der flere muligheder for nybyggeri, omr8det er blandt andet ideelt til at dackke
debed - Alicante, Spanien. dele af bymidtens parkeringsbehov. 41



Principper for udvikling - Byparken

Omradet i dag

Parkomradet med Legeparken og Byparken er bymidtens grenne
kile, der skaber forbindelse fra bymidten til Marielundskoven og
videre mod nord-vest ad Troldhedestien.

Legeparken er et vigtigt besegssted med mange gaester seerligt

i sommerhalvaret. Legeparken er ved at blive renoveret og vil de
kommende &r fa tilfert nye aktiviteter i henhold til udviklingsplanen
for parken. Byparken bruges til gature, boldspil, traening og har
tidligere veeret brugt til koncerter.

Idéoplaeg for aendringer

| Byparken arbejdes med klimatilpasningsprojekter. @st for Dyre-
havegardsvej skal der etableres et storre omrade til opsamling af
regnvand i henhold til klimatilpasningsplanen.

Vadomradet skal fremsta som naturomréade og kombineres med
bl.a. et ByNaturrum, der skal understotte formidling og forskellige
aktiviteter i den bynaere natur. Hele den ostlige del af byparken skal
séledes bibringe nye bynaere naturoplevelser og fokus pa forskelli-
ge danske naturtyper som fx vadeng, overdrev, eng og s@.

Dyrehavegardsvej er en vigtig trafikal forbindelse. Den er en del af
savel Kolding Kommunes overordnede cykelrutenet og bybusnet.
Der skal ikke veere gennemkarende biltrafik udover busser.

P4 lang sigt skal hotellet ved Dyrehavegardsvej fiernes for at f&
bedre sammenhaeng mellem Legeparken og Byparken og styrke
parkens grenne forlab fra Troldhedebanen til Slotsseen. For at
dette kan lade sig gere, gives i stedet en byggemulighed for
boligbebyggelse i op til 4 etager i parkomradets sydlige del langs
Gronningen.

Denne bebyggelse skal ses i sammenhaeng med omdannelse af
gamle erhvervsarealer pa Fynsvej bag boligerne pa ostsiden af

Dyrehavegardsve;.

| den nordlige del af parkomradet skal mulighederne for et hejhus i
op til 8 etager vurderes naermere.

42

Reekkehuse i 3 etager med private for- og baghaver. Forha-
ven er indrettet med henblik pd ophold mod den offentlige
sti - Valby.

Reekkehuse i 3 etager med feelles parkering, hvorfra man
gar frem til boligen - Valby.

Foto af punkthusbebyggelsen p& Troldhedevej pd kanten af Byparken.




ByNaturrum opfgres i samarbejde med Lokale og An-
leegsfonden samt Fritidsradet.

alka

m ImmEN
Haney

e

Etageboliger med parkomr8de omkring, Kebenhavn NV.




Principper for udvikling

- Banegardspladsen

Omradet i dag

Forskellige behov og holdninger til trafik og funktioner i tilknytning
til Banegarden har forérsaget at pladsen er sendret af flere om-
gange. | dag er der ingen motortrafik hen over Banegardspladsen.
Busser karer til rutebilstationen fra Mazantigade og Behrensvej.
Biler kan parkere pa den nordligste og sydligste del af Banegards-
pladsen. Cykler har en smal passage markeret af pullerter.
Banegérdspladsen er markeret af banegérdsbygningen, det nye og
det gamle posthus péa hver side af banegardsbygningen, Saxildhus
samt den nye biblioteksbygning med boliger og hotel, alle markan-
te bygninger i 3-5 etager.

Idéoplaeg for aendringer

Banegardspladsen er mange gaesters forste indtryk af Kolding og
derfor skal pladsen veere nem at orientere sig pa. Pladsen skal
lede vej til butikker og servicetilbud i gagaderne samt Koldinghus.
Pladsen skal ogsé lede vej til transportmulighederne bus, taxa og
korttidsparkeringen/af- og péaleesning.

Banegardspladsen har en central og god beliggenhed i Kolding.
Pladsen er dog udfordret ved at det som fodgaenger og gaest |
byen er sveert at orientere sig om hvor teet man befinder sig pa
Koldinghus, Slotsseen, gagadenettet og inderhavnen og fiorden.

Posthusbygningen nord for banegarden er blevet overfladig, idet
postfunktionerne handteres centralt. Bygningen er ikke bevarings-
veerdig og her kunne bygges noget andet i stedet. Parkeringsare-
alet ved Slotsseen har en attraktiv placering i forhold til bymidten
og Koldinghus. Arealet kunne dog bringes i spil til park, nyt byggeri
eller tilbageforelse af seens tidligere afgreensning.

Nyt byggeri samt aendringer p& Banegérdspladsen, veje stier og
kryds skal understette et logisk og sikkert flow for bade géende,
cyKlister og kerende, séledes bade hjiemmevante og gaester kan
komme nemt rundt i attraktive omgivelser.

En ny cykel- og gangforbindelse over banearealet vil give bedre
sammenhzeng mellem bydelen syd for jernbaneskinnerne og den
eeldre by nord for skinnerne. Ligeledes vil tilgeengeligheden blive
optimeret.
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En stibro til fodgeengere og cyklister kan skabe sammen-
haeng mellem bydele - Odense.

Vand har en stor tiltreekningskraft. Her skrdner pladsen ned
mod skulptur, der st8r i vand. Vandets overflade haeves og
saenkes gennem dagen - Bregenz, @strig.

Luftfoto fra 1954 hvor Slotssgen ligger helt ud til Ejlersvej.
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Figur 20 og 21 - Der er flere muligheder for udnyttelse af Figur 22 - Ved nedrivning af postbygningen nord for baneg8rden, kan der etableres en cykel- og fodgaenger-
arealet ved Slotsgparkeringen - gverst er skitseret en park, bro til havnen og samtidig ggres plads til nyt byggeri.
nederst har sgen faet sin oprindelige afgraensning tilbage.
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Principper for udvikling - Inderhavnen

Omradet i dag

Omréadet syd for jernbanen, Toldoodgade, Inderhavnen, Buen

og Kolding Apark er preeget af stor forskellighed i bebyggelsen. |
omradet findes flere bevaringsvaerdige bygninger i rede mursten
opfert i tilknytning til havnefunktioner, der er fungerende industri
samt tomme erhvervsbygninger, der skal omdannes, imens nyt
byggeri er opfert i hej kvalitet og med omradets kvaliteter for gje.
Pa siderne 44 - 47 vises principper for bedre tilgeengelighed, sam-
menhaeng og ny bebyggelse.

[ 2009 blev der vedtaget en lokalplan for Kolding Havn. Lokalpla-
nen udleegger sterstedelen af omradet til havneaktiviteter, der med

oget sikkerhed afskaermer offentligheden fra at komme mange
steder pa havnen. Lokalplanen udpeger dog to omrader som
tilgeengelige for offentligheden. Det geelder et areal i inderhavnen,
samt et areal p& nordsiden af Kolding A.

Idéoplaeg for aendringer

Der skal etableres en teettere forbindelse mellem havnen og den
centrale bydel. Udfordringen for en god fodgeengerforbindelse er
Jens Holms Vej, som er en af hovedfaerdselsarerne gennem byen
og dermed steerkt trafikeret. En cykel -og fodgeengerbro mellem
banegardspladsen og inderhavnen, vil egge sammenhasngen.

Illustration af boliger p8§ Gimbel-grunden. Illustration af IBA og boliger p8 Gimbel-grunden ved Sdr.
De skraverede arealer pa kortet viser de omrader, der i dag frem- Havnegade og @sterbrogade.

star som store udflydende asfaltflader uden fortove. Her er der
behov for forbedringer, s& fodgaengere kan faerdes trygt. Skrave-
ringens udstraekning indrammer et omrade med en reskke steerke
institutioner: Godset, Pakhuset, Admiralen, Havnekontoret.

For arealet mellem Sdr. Havnegade, Buen, Toldbodgade og Jens
Holms Vej geelder en lokalplan, som tillader hele omradet opfert
som nybyggeri. Det betyder at Toldbodgade 17 fra 1890 kan
nedrives. Nyt byggeri pa dette areal skal veere i hgj kvalitet og
materialer, der relaterer sig til de omkringliggende karakteristiske
rode murstensbyggerier.

Toldbodgade med tunnel Eksempler p8 byggeri pladematerialer i rode og brune nuancer, der passer godt sammen med
46 under Buen. byggeri i rede mursten. Foto tv. fra Hamborg - foto th. fra London.



Eksempler p& nye bygninger
med byrum og grgnne arealer,
London.

Eksempler pd nyt byggeri hvor byrum  Figur 23 - En del af omr8derne omkring inderhavnen kan omdannes til nye anvendelser. Pakhuset er omdannet til
er indrettet med vandelementer og innovationsmiljo og p8 Gimbel-grunden er IBA og ungdomsboliger p8 vej. a7
opholdsarealer, London.



Principper for udvikling - Campusomradet ved SDU og Gimbel

Omradet i dag

Omréadet er praeget af stor forskellighed i bebyggelsen. | omradet
findes flere bevaringsvaerdige bygninger i rede mursten opfort i
tilknytning til havnen. Pa arealerne syd for Kolding A er der sket en
del omdannelser med nyt byggeri i hej kvalitet og med omradets
kvaliteter for gje.

Der er i 2016 udarbejdet en masterplan for omdannelse af
arealerne ved Gimbel-grunden - arealet mellem Sdr. Havnegade,
Dsterbrogade, Buen og Kolding A. | 2017 forventes uddannelses-
institutionen IBA samt ca. 150 boliger at sta Klar.

Idéoplaeg for aendringer

Nyt byggeri langs Kolding A skal &bne sig op mod &en og bidrage
til at arealerne langs &en er attraktive at bevasge sig langs med.
Arealer langs aen skal veere velegnede til ophold.

Nyt byggeri skal vaere med til at markere gaderummene ved at
fortseette byens facaderaekker langs vejene. Dermed skabes
attraktive og mere rolige byrum pa bagsiden.

Nyt byggeri ved SDU skal ligge syd for stiforbindelsen til lystun-
nellen og markere sig ud mod Skamlingvejen samt mod Buen og

Dsterbrogade. Byggeriet, som skal indeholde uddannelser, forsk-  Liggestole eller stole opstillet i park eller p& plads kan skabe nyt liv og ny indtagelse af et byrum. Foto tv. er fra park i Lon-
ning og parkering i konstruktion, kan med fordel udformes med don foto th. er fra rambla i Alicante, Spanien.

indre gardrum, hvor der kan opnas ro uden trafikstgj.

@st for broen over @sterbrogade ligger et byggefelt, hvor der kan
opferes byggeri pa ca. 600 m? i op til 18 meters hejde. Nord for
dette areal ligger Falck. Omréadet kan pa lang sigt omdannes og
forteettes.

Forbindelserne langs Kolding A skal styrkes med bedre sammen-
haeng over @sterbrogade og flere stibroer over aen. | forbindelse
med opferelse af IBA pa Gimbel-grunden etableres en fodgaenger-
bro til arealerne ved SDU. Dertil foreslés endnu en stibro mellem
Trindholmsgade og Fjordstien.

Kontor og boliger blandet i samme bebyggelse, Kabenhavn. Facaderne har stor variation og dele er vinklet for bedre
48 udsigt/lysforhold. Parkering er placeret i en hgj kaelder-
etage. Over parkeringen ligger et g8rdrum, Kebenhavn.



Universitetsparken

Designskolen Kolding

Figur 24 - IBA og ungdomsboliger passer godt ind i campusomr8det. Syd for SDU er der plads til yderligere

universitetsbyggeri eller forskningsfaciliteter.

Milepaeleparken ved Kolding Sygehus har en mindre lege-

plads mellem parkeringspladserne.
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